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Por

En calidad de ciudadano responsable
que intento ser, me gusta participar ac-
tivamente en todas aquellas iniciativas
que reclaman lavoz o laayuda delos ve-
cinos para advertir ineficiencias, desper-
fectos o cualquier cosa, incluso sugeren-
cias, que se te pasen por la cabeza. Casi
cualquier cosa, matizo.

Confieso que una vez descubiertaslas bon-
dades de esa APP municipal especifica que
te permite hacer una foto con el mévil y
trasladar automdticamente tu observacién
al Ayuntamiento, han sido ya muchas las
ocasiones en las que he practicado mi “de-
ber” ciudadano, llegando incluso a adqui-
rir un cierto punto de exigente meticuloso
con el que no me acabo de reconocer.

Y es que cuando ves que el servicio fun-
ciona, cuando observas que un ente abs-
tracto como unayuntamiento ha reaccio-
nado con rapidez a la sugerencia de un
humilde y anénimo ciudadano... como
quetevienesarribayentrasenunanueva
dimension. “Pues si han arreglado este
agujero en dos dias, han restablecido el su-
ministro eléctrico de este tramo dela calle
de forma automética, han trasladado 15
metros esta parada de autobus e incluso
han cambiado el sentido de circulacion de
la calle de al lado... puede ser que también
me hagan caso si solicito algo tan simple
como que se ubique una cabina informa-
tiva en la Ddrsena Interior para que cual-
quier visitante pueda acceder a informa-
cién delo que es el puerto, su actividad, su
historia, su repercusion...” ;Recuerdan el
sonido del grilleo durante el estio? Pues eso
es exactamente lo que tengo en la cabeza
desde que se me ocurrié la propuesta.

Y paraacabar de frustrar miespiritu de ciu-
dadano ejemplar, se me ocurrié participar
en un concurso de ideas o propuestas para
la distribucion de una parte del presupues-
to municipal en el que no sélo podias plan-
tear propuestas y actuaciones, sino que
ademads podias votar las que te parecian
més adecuadas.

Pues bien, dio exactamente igual que mi
iniciativa (ajardinar un descampado) es-
tuviera entre las mds votadas, que tuviera
sentido o que fuera una reivindicacién lar-
gamente reclamada. Simplemente el coste
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Ideas gratis (razon aqui)

Las ideas son gratis, y todos
tenemos muchas y muy buenas,
pero lo son justo hasta que
llegan a colisionar con las ideas
de otro, tan legitimas y buenas
como las tuyas... pero
diferentes

del proyecto excedia el presupuesto asig-
nado.Y ;saben qué? Lo dudo. Lo dudo mu-
chisimo, sobre todo a la vista de los pro-
yectos finalmente seleccionados. Yo s6lo
pedia una zona ajardinada y paseable, no
un jardin botdnico...

Esa experiencia, traumatica paramiego (lo
reconozco), me puso sobreaviso. Lasideas
son gratis, y todos tenemos muchas y muy
buenas, pero lo son justo hasta que llegan
a colisionar con las ideas de otro, tan legi-
timas y buenas como las tuyas... pero dife-
rentes. Es algo parecido al tema de las li-
bertades, que las tuyas acaban donde em-
piezan las del otro. Evidente.

Ahora bien, ;qué pasa si tus propuestas
son claramente mejores eincluso puedes
probar que objetivamentelo son perono
cuentas con el favor politico de turno?
Pues que sencillamente dejas de existiry
tu idea, gratuita, pasa al cajon del olvido
o al del ninguneo, segtin quien seas.

Y ;a qué viene todo esto? Como los més
avezados habran advertido, sigo sin com-
prenderla desconexion entre puertos y co-
munidades portuarias, de un lado, con la
asociacion vecinal y el grupo politico de
turno, por otro.

Cuando me dicen que hay que generar ini-
ciativas, promover actuaciones y poner
ideas encima de la mesa, yo siempre digo
que tengo muchisimas, algunas de ellas
creo que bastante buenas, para que el men-
saje de la verdad llegue a quien tiene que
llegar:ala ciudadania. Otra cosa es que esas
ideas no interesen a todos por igual.
Tendremos que aguantarnos, como
siempre. Nos queda el consuelo de que,
de momento, Miguel Bosé no ha entrado
a trapo con nuestro sector... y me callo
por si acaso.

MARITIMO - Comenzaré a estar operativo en el mes de junio

TTI Algeciras aumenta su conectividad

con el nuevo servicio de THE Alliance

DP VALENCIA

TTIA Algeciras aumenta su conectividad
con Extremo Oriente gracias al nuevo
servicio que operard THE Alliance, for-
mada por las navieras Hyundai Mer-
chant Marine (HMM), Ocean Network
Express (ONE), Hapag-Lloyd y Yang

Ming, a partir del mes de junio.

Elnuevo servicio Far East 4 conectara
Corea del Sur, Chinay el Norte de Euro-
pa con la dérsena algecirefa. Represen-
tantes de HMM en Espanay de TTI Al-
geciras simbolizaron el arranque de este
nuevo servicio con la entrega al presi-
dente de la Autoridad Portuaria de Alge-
ciras, Gerardo Landaluce, de unaréplica

del “"HMM Algeciras”.

PUNTO DE VISTA

Por

Yahemosllegado a un momento en que
alguien tiene que parar el abuso de las
navieras. Los precios estdn fuera del al-
cance de las empresas cargadorasy, sino
cambia esta tendencia, serd el momento
de replantearse dénde se producen las
mercancfas.

De esta pandemia estamos aprendiendo
muy rdpido y se estdn haciendo muchos
esfuerzos para que las empresas puedan
subsistir, para seguir manteniendo pues-
tos de trabajo, inversiones y, en defini-
tiva, mantener el pais vivo.

Los precios del transporte maritimo
siemprelos han puesto las navieras, tan-
to cuando estaban muy bajos, como
ahora que estdn muy altos.

Porque el transporte maritimo siempre
hasido necesario y los cargadores se han
adaptado a los precios y a sus cldusulas,
escritas en letra muy pequefia en el an-
verso del B/L (un contrato de adhesion).

NAVIERAS + ADUANAS

No sélo se han incrementado por tresy
por cuatro los precios, es que, una vez
que las mercancias llegan a Europa, estos
precios desorbitados tienen que afiadirse
al “valor que se declara en aduanas”.
En algunos paises, en lugar de declarar
el valor CIF de las mercancias, declaran
el valor FOB. Y quizés es mds correcto o
mds justo porque, al final, los usuarios
estdn pagando aranceles por el precio del
transporte.

Quizas hayallegado elmomento de re-
plantearnos qué valor se debe declarar
en aduana en toda la Unién Europea.
Ayer oi quese estan pidiendo 10.000 d6-
lares por un contenedor de 40 pies
Shanghai-Barcelona. Que viene a ser
unas tres o cuatro veces su coste habi-
tual.

Vamos a hacer cuatro nimeros.
-Imaginemos que una empresa importa
productos que pagan un 5% de aranceles
y le anadimos este flete de 10.000 USD.
-Significa que cada contenedor que llega
paga 500 dolares, convertidos a Euros,
solo por el coste del flete.

-Y que esta empresa mediana estd im-
portando 1.000 contenedores en unos
meses. Quiere decir que pagard 500.000
délares, convertidos a euros, s6lo de
aranceles de transporte, mds el extra cos-
te del flete que ya comporta el transpor-
te.

Ahora contad qué pagan las empresas
que importan textil con un 12 0 13% de
aranceles.

Sitenemos en cuenta que larecaudacién
de los aranceles los hace la UE, aunque
devuelva una parte al pais recaudador,
sno serfa el momento de que la UE diga
alguna cosa? ;O la misma China? que, a
este paso, se quedaran sin clientes.
Porque al final, estos aumentos los pa-
gamos entre todos. Las empresas no
pueden asumir estos costes y tendrdn
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Navieras, Aduanas y Suez: los
cargadores siempre pagan

Sin duda, la mala praxis de las
navieras la debe frenar alguien,
inmediatamente. ;En quién
podemos confiar?

que subir precios que acabardn repercu-
tiendo en el mercado. Y nosotros esta-
mos comprando en este mercado de a
pie, directa o indirectamente.

Sitienen que subir precios por estos in-
crementos, ;donde esta el beneficio de
producir en China? {Desaparece!
Igual vemos abrir las fibricas en Europa,
denuevo, porque con las tecnologias del
siglo XXI podrian ser muy eficientes y el
transporte maritimo perderfa una cuota
de mercado importante.

Sin duda, la mala praxis de las navieras
la debe frenar alguien, inmediatamente.
sEn quién podemos confiar?

Por otro lado, la Unién Europea tiene
querevisar las condiciones del despacho
deimportacién. Quizds yaeshora de que
se replanteen este sistema de recauda-
cion.

Las empresas grandes hacen muchos
esfuerzos para subsistir. Las medianas
estan desesperadasylas pequenas, qui-
zas dejardn de importar mercancias
porque el coste de su producto seré de-
masiado alto para poder venderlo.

NAVIERAS + SUEZ

Las navieras, en su afan de ganar mas di-
nero, hace un tiempo, cambiaron los vo-
Itmenes de sus barcos, haciéndolos mas
grandes para optimizar costes (0 ampliar
beneficios).

Y ahoraresulta que el “Ever Given” se ha
quedado encallado unos dias en el Canal
de Suez por un golpe de viento que, pa-
rece ser, a otros barcos (mds pequenos)
1o les ha afectado.

sNadie pensé que estos barcos enormes
podrian tener problemas al pasar per
una infraestructura tan delicada (o qui-
zés obsoleta)?

Pero, jsorpresa! Se declara averia gruesa
y los cargadores, o sus companias de se-
guros, tienen que volver a pagar. Aquiya
sale més caro el relleno que el pollo.

Ya veremos cudntos contenedores se
abandonardn porque no podran pagar
este coste.

Sumemos la disrupcion que estan cau-
sando a la cadena de suministro con el
atasco que han provocado, que hara
quelaslineasregulares pasenaserirre-
gulares durante unos cuantos meses y
la descompensacion de equipos hara
que, atin mas, subanlos precios conre-
cargos ingeniosos.

iEstarueda de himster me esta marean-
do mucho! Y ya es hora de que alguien
la detenga.

Quien esté de acuerdo, que levante la
mano. jGracias!



